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\ \ v ' y \ : ' F Bioklimatischer Ausgleichsraum Gewasser: Die Sicherung der Beluftungs-
1 Strend . , C . : funktion ist anzustreben, Uferbereiche freihalten, in der Ubergangszone zum
&\ ) 3 Gewasser keine Bebauung zulassen. Wertvolle Zonen fur die Naherholung
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Regional bedeutsamer Ausgleichsraum Freiland: Die stadtnahen Frei-

flachen sollten als Ausgleichsraume gesichert und aufgewertet werden. Daher
von Besiedlung freihalten, keine Emissionen, Ausbau von Grinzigen und
Naherholungsgebiete anstreben.

Lokal bedeutsamer Ausgleichsraum Park- u. Griinanlagen: Bioklimatisch
wertvoller innerstadtischer Ausgleichsraum. Freihalten von Bebauung oder
Versiegelung. Vorhandene Vegetationsstrukturen erhalten und ausbauen. Eine
Vernetzung der Grunflachen ist anzustreben. Férderung des Luftaustausches.
Erhalt und Aufbau vielgestaltiger Geholzstrukturen. Schaffung differenzierter
Mikroklimate. Die Vernetzung mit den direkt anschlieRenden Siedlungsraumen
herstellen. Bei kleineren Anlagen (kl. 1 ha) Rander schliel3en, groRere Parks zu
den Randern hin 6ffnen.

Bioklimatischer Ausgleichsraum Wald: Die vorhandenen Waldflachen im
Stadtgebiet sind bioklimatisch wertvoll, sie unterstitzen die Luftregeneration
und die Ausfilterung von Schadstoffen. Vorhandene Waldflachen erhalten,
vergrof3ern und ausbauen. Frischluft und Kaltluftbahnen sind jedoch von
Waldflachen freizuhalten.

Lastraume

Lastraum der uberwiegend locker und offen bebauten Wohngebiete:
Bebauungsstrukturen und Begriinung sind bioklimatisch positiv zu bewerten.
Gunstige Bebauungsstrukturen erhalten. Reduktion der Verkehrs- und Haus-
brandemissionen.Kleinrdumige Entsiegelungsmallnahmen vorsehen. Erhal-
tung und Aufbau von weiteren Gehdlzstrukturen.

Lastraum der uberwiegend dicht bebauten Wohn- und Mischgebiete:
Klimatisch maRig belastete Gebiete, weitere Verdichtung vermeiden, bioklima-
: tische Entlastung durch aufgelockerte Bauweise, keine massigen Gebaude-
L _ . . R _ : £ komplexe. Durchgrinungsgrad erhalten und vergrof3ern, z.B. durch Baum-
/‘rd\@i’-@—‘ N s Y/ =iy : / ; pflanzungen, Innenhofbegrinung, Begrinungen im Strallenraum und auf
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begrinung und Blockinnenhofentkernung,- entsiegelung. Reduktion der
Emissionen, besonders des Kfz-Verkehrs.

Lastraum der hochverdichteten Innenstadt: Extremes Stadtklima kann zu
Austauschproblemen mit hohen Schadstoffanreicherungen und belastendem
Bioklima fuhren. Reduktion der Schadstoffemissionen, besonders des Kfz-
Verkehrs. Beluftungsschneisen erhalten und an den Randern &ffnen. Stralien-
raume, Innenhofe begrunen, Erhalt und Ausbau der Grun- und Freiflachen,
keine weitere Versiegelung zulassen. Entsiegelung sowie Dach- und Fassa-
denbegrinung anstreben. Forderung des Luftaustausches.

Lastraum der Gewerbe- und Industrieflachen: Diese Gebiete sind durch
starke Emissionen, Larm und Staubbelastungen charakterisiert. Freihalten
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Griinvernetzung: Vernetzung vorhandener Wald- und Freiflachen durch
Grinzuge anstreben. Ausgestaltung als parkartige Flachen zur Unterstitzung
von Luftregeneration, Filterfunktion und als Pufferwirkung. Keine weitere Be-
bauung, keine zusatzlichen Emissionen. Ausbau zu parkahnlichen Freiflachen
mit Wald-, Gehdlz- und Wiesenflachen. Luftleitbahnen beachten. Hausgarten
und Innenhoéfe mit einbeziehen, fur vorhandene Gebaude Dach- und Fassa-
denbegrinung anstreben.
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HauptverkehrsstraBen: Hohe Larm- und Schadstoffemissionen. Grunpuffer
und Abstandszonen einrichten, aktive und passive Larmschutzmaflinahmen
vorsehen.

Bahnanlagen: Grol3e Tag-/ Nachtunterschiede bei den Oberflachentempe-
raturen; die geringe Rauhigkeit begunstigt den Luftaustausch.

Kaltluftsammelgebiete: Moglichst keine Bebauung, Bebauung nicht weiter
verdichten. Keine Emittenten ansiedeln. Bellftungsbahnen offen halten.
Erhéhte Nebelgefahrdung.

Lokale Hinweise

Weitere Bebauung maoglich: Malvolle Verdichtung auf diesen Flachen bei
Beachtung der vorhandenen Bebauungsstrukturen moglich. Ausbau der vor-
handenen Wohnbebauung durch Schliel3ung einzelner Baullicken.
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Hinweis gegen eine Zersiedelung des Stadtgebietes sollte an diesen Stellen eine
Uber die Begrenzung hinausgehende Bebauung vermieden werden. Somit kann
der grof¥flachige Erhalt positiver Zonen gewahrleistet werden.

Anstreben klimatischer Baugrenzen: Anstreben einer mdglichst weitgehenden
Zuruckhaltung bei Bautatigkeiten Uber die Grenzen hinaus. Einzelne Gebaude
kénnen durchaus die Grenze Uberschreiten, groliere zusammenhangende Bau-
gebiete sollten jedoch nicht in den Auf3enraum vordringen.

Begriinung im Wohnbereich: Zur Verringerung des Versiegelungsgrades
und Verbesserung des Bioklimas umfangreiche Begrinungsmalinahmen
vorsehen. Sowohl 6ffentliche Raume (Platze, Stralien etc.) als auch private
Grundsticke einbeziehen. Dach- und Fassadenbegrinung und Innenhof-
begrinung vorsehen. Vorhandene Innenhofbegrinungen erhalten, geeignete
Innenhdfe eventuell nach Entkernung begrinen.

Begriinung Gewerbe und Industrie: Zur Verbesserung der klimatischen und
lufthygienischen Situation kleinrdumige Begrinung vornehmen, Erhéhung des
Vegetationsanteils durch Bepflanzung von Parkplatzen, Reserve-, Lager- und
Abstandsflachen, Dach- und Fassadenbegrinung. Erhaltung und Erweiterung
vorhandener Pflanzungen.

Begriinung im StraBenraum: Erhalt und Anpflanzung gro3kroniger Laub-
baume zur Klimaverbesserung. In StralRenschluchten oder bei hohem Ver-
kehrsaufkommen keine geschlossenen Kronendacher.

Immissionsschutzpflanzungen: Vorhandene Strukturen ausweiten und
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verdichten. Weitere Anlage umfangreicher Immissionsschutzpflanzungen
notwendig.

Park- und Griinanlagen: Flachen erhalten und ausbauen. Abwechslungs-

reiche Pflanzstrukturen (Baume, Straucher, Wiesenflachen) anstreben.

erhalten und ausbauen.

Luftaustausch und Kaltluftabfluss

Luftleitbahn: Von Bebauung und Emittenten freihalten, zu den Randern hin
offnen. Keine Stromungshindernisse schaffen, Reduktion bzw. Vermeidung
bodennaher Emissionen.

Luftleitbahn, belastet: Siehe "Luftleitbahn, unbelastet”. Allerdings sind in
diesen Bereichen Belastungen der transportierten Luftmassen durch (an-
grenzende) Emittenten (z.B. Verkehr, Gewerbe, Industrie) moglich. Daher
MalRnahmen zur Reduzierung der bodennahen Emissionen ergreifen.

Frischluftzufuhr: Ventilationsbahnen moglichst von Bebauung freihalten.
Frischluftzufuhr aus dem Umland.
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Nachtlicher Kaltluftabfluss: Moglichkeit des nachtlichen Kaltluftabflusses.
Abflurichtung der Kaltluft der Taler und Siepen.

Luftaustausch fordern und erhalten: Kleinraumige Luftaustauschprozesse
durch Offnen von Bebauungs- und Vegetationsrandern unterstutzen.

@ Waldflachen: Bioklimatisch besonders wertvoll. Vorhandene Strukturen
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